Kiss Karoly:
A fovarosi kozlekedési gondok hattere: az agglomeracios burjanzas

Az atkosban a tertiletfejlesztési s telepiilési politikaban szigora elvek érvényesiiltek. Nekem
pl., miutan elvégeztem az egyetemet €és egy minisztériumban kezdtem dolgozni,
miniszterhelyettesi ajanlasra volt sziikségem, hogy a fovarosban lakast vehessek (a sziileim
pénzén). A fovarost igy ovtak a thlzsufoltsagtol. Az agglomeracioban 1€vo telepiiléseken is
erds korlatozasok érvényesiiltek. De a rendszervaltas utan ezek a kotottségek megsziintek. Az
agglomeracioban hatalmas lakasépitési laz kezd6dott. A Buda kornyéki dombok, hegyoldalak
beépiiltek. Ugyszintén a Dunakanyarba vezetd utak menti teriiletek is. Az embernek az a
benyomadsa, hogy az agglomeracioban semmilyen kontroll vagy korlatozas nem érvényesiil.
Az 6nkormanyzatok sajat hataskorben belteriiletté nyilvanitjak a kiilteriileteiket,
kozmivesitik, és jo pénzért eladjak az épitkezni vagyoknak. Ez torténik pl. Dunakeszin, vagy
G6don, de a tobbi fovaros-kozeli telepiilésen is.

Az 0j haz- és lakastulajdonosok zome azonban a févarosban dolgozik, ingaznak. De hogyan
jussanak el a munkahelyiikre? Tomegkozlekedés az Gjonnan beépitett teriileteken nincs (és
nem is lenne kifizet6dd), az 0j haztulajdonosok autoval kozlekednek.. Ha mar szabadjara
engedték az agglomeracios burjanzast, meg kellettt volna — és meg kellene — teremteni a
beutazas feltételeit. A vasutallomasokon tomegesen kellett volna P+R parkolohelyeket
kialakitani. Ahol pedig nincs vasuti kozlekedés vagy hév, a fovarosi tomegkozlekedés
végallomasainal kellett volna nagy P+R parkolokat kialakitani. A logikus az lett volna, hogy
az ujonnan beépitett teriileteken €16k elautoznak a legkzelebbi vasutallomasig, vagy busz- és
villamos végallomasig, ott leparkolnak és vonattal vagy tomegkozlekedéssel jarnak be a
févarosba. A teriilet- és telepiilésfejlesztési politika megbocsathatatlan biine, hogy ezeket a
feltételeket nem teremtette meg, illetve nem kovetelte meg az illetd dnkormanyzatoktol.
Mikozben pl. szdzszamra épiilnek az ij hazak God és Szddliget kozott a 2-es ut mentén, a
fels6godi vasutallomasnal jo, ha egy tucat parkolohely van. S6t, még az autopalyakat is
fejlesztették, hogy az agglomeraciobol gyorsabban el Iehessen jutni a fovarosba. — Es hogy ott
mi lesz a beziidulo6 forgalommal, a teriilet- és telepiilésfejlesztési politika azt mar nem
tekintette feladatanak.

A kormanyzati oldal tobb évtizedes, vétkes mulasztasa most a radikalis zold elvakultsaggal
iitkozik 0ssze. Elvileg egyet lehet érteni azzal, hogy a févaros nem az autdkért, hanem az
emberekért van, egy nagyvarosban elsésorban a tomegkdézlekedéssel, és nem autdkkal kell
utazni. Es a tomegkozlekedésnek, a gyalogosoknak és a bicikliseknek elsébbségiik van az
autésokkal szemben. Ezt mind kényelmi, mind egészség- és kornyezetvédelmi okok
indokoljak. De az autds forgalom csokkentéséhez meg kellett volna €s meg kellene teremteni
a feltételeket. Ha a teriilet- és telepiilésfejlesztési politika vétkes modon szabadjara engedte az
agglomeracids burjanzast, akkor ezt megel6zden, de legalabb ezzel parhuzamosan
gondolkodni kellett volna azon, hogy ez a sokezres (szazezres?) tomeg hogy fog bejarni
dolgozni a févarosba.

Bp, 2023. szept. 7.



